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1. Descrierea aglomerarii: localizare, suprafatd, numdar locuitori

Localizare:

Municipiul Bucuresti, capitala Romaniei, este amplasat in partea de sud a tarii, de-a lungul
paralelei de 44°24'49" latitudine nordica si pe meridianul de 26°05'48" longitudine estica.

Orasul se afla situat la aproximativ 64 km fata de fluviul Dunarea si de granita cu Bulgaria,
in sud, la aproximativ 250 km fatd de Marea Neagrd, in est. Toatd suprafata municipiului este
inconjurati de localititile din judetul Ilfov dispuse radial. In partea de nord, nord-vest si nord-est,
orasul Bucuresti se invecineaza cu orasele Otopeni, comuna Mogosoaia si orasul Voluntari, la sud,
sud-vest si sud-est cu comuna Jilava, orasele Magurele, Bragadiru si Popesti-Leordeni, la est cu
orasele Pantelimon si comuna Glina, iar la vest cu comuna Ciorogarla.

Relief:

Municipiul Bucuresti este asezat in zona de ses din Campia Roméana, la o distanta de
aproximativ 100 de km de lanturile muntoase ale Carpatilor Orientali. Altitudinea orasului variaza de
la 55,8 m la 96.3 m. Capitala este strdbatutd de apele raului Dambovita si cele ale afluentului sdu,
raul Colentina.

Clima:

Municipiul Bucuresti este situat in zona climei temperat-continentale, cu diferente de
temperatura intre iarnd si vara de pana la 50 de grade. Volumul precipitatiilor este in jurul valorilor
de 500600 mm anual cu diferentieri intre partea centrala a orasului si cartierele periferice mai expuse
vantului, valurilor de caldurd sau de frig. Temperatura medie anuald in Municipiul Bucuresti este de
10-11°C.

Suprafata:

Municipiul Bucuresti ocupd o suprafatd de 228 km patrati, cca. 0.8 % din suprafata tarii.
Suprafata orasului este Tmpartitd in sase sectoare, fiecare cu o administratie proprie, sub forma
Primariei de sector. Cea mai mare suprafata este ocupatd de sectorul 1 al capitalei.

Populatia:
Conform informatiilor primite de la Institutului National de Statisticd, populatia municipiului
Bucuresti, dupa domiciliu, la data de 1 ianuarie 2016 era de 2.106.144 de locuitori.

Aspecte educationale, culturale, istorice:

Orasul capitala a Romaniei, Bucuresti, este principalul centru politic, cultural, administrativ,
financiar, educational si turistic al {arii.

Potrivit vestigiilor arheologice descoperite, orasul are o vechime de aproximativ 150.000 de
ani, pe teritoriul actual al orasului aflandu-se inca din aceasta perioada asezari omenesti.

Prima atestare documentara a Bucurestiului dateaza din secolul al XV-lea, la data de 20
septembrie 1459, fiind reprezentata de un document ce poarta semndtura domnitorul Vlad Tepes.

In anul 1659 Bucurestiul devine capitala Tarii Romanesti si se transforma intr-un mare centru
economic, comercial si cultural.

Istoria modernd a orasului isi face debutul o datd cu Revolutia din 1821. Activitatile
comerciale se diversifica si transforma orasul intr-un centru comercial important. In anul 1830, orasul
este Tmpartit Tn cinci zone (sectoare), are loc o organizare de naturd administrativa infiintandu-se
“Sfatul Orasenesc”, iar In 1846 este elaborat primul Plan de Cadastru al orasului Bucuresti.

In cea de-a doua jumitate a secolului al XIX-lea se desfisoara miscirile de lupti pentru
libertatea si unitatea nationald, iar la trei ani dupd unirea Moldovei cu Tara Romaneasca, orasul
Bucuresti este considerat capitala Romaniei.


http://ro.wikipedia.org/wiki/Recens%C4%83m%C3%A2ntul_popula%C8%9Biei_din_2011_%28Rom%C3%A2nia%29
http://ro.wikipedia.org/wiki/Recens%C4%83m%C3%A2ntul_popula%C8%9Biei_din_2011_%28Rom%C3%A2nia%29

Prin proclamarea independentei de stat in anul 1877, Bucurestiul devine capitala Romaniei si,
incepand cu aceasta datd, cunoaste o puternica dezvoltare economico-sociala. Perioada interbelica
este cea in care orasul 1si atrage titulatura de “micul Paris” fiind considerat o capitald europeana
dezvoltata din punct de vedere cultural, social, arhitectural.

Azi, municipiul Bucuresti prin atractiile turistice, istorice si culturale proprii, precum si prin
latura sa economica-industrialad care sustine mediul de afaceri este accesibil prin toate mijloacele de
transport (rutier, feroviar, aerian) constituindu-se intr-o metropold moderna, europeana.

Printre obiectivele de interes ale orasului Bucuresti, enumeram:
Ateneul Roman

Muzeul National de Istorie a Romaniei

Casa de Economii si Consemnatiuni

Universitatea din Bucuresti

Universitatea de Medicind si Farmacie ,,Carol Davila”
Cladirile si monumentele din Centrul istoric

Palatul Cotroceni

Muzeul Satului

Parcul Cigmigiu

Parcul Herastrau

Parcul Carol I

Soseaua Kiseleft

Calea Victoriei

Surse de zgomot:

Municipiul Bucuresti este principalul nod rutier, feroviar si aerian al tarii. De asemenea orasul
este cel mai important centru economic si financiar al tarii.

Numarul mare de locuitori, cu nevoi si cerinte diverse pun mare presiune asupra factorilor de
mediu, inclusiv asupra zgomotului.

Trafic rutier

Bucurestiul este principalul nod al retelei drumurilor nationale romane care asigurd legatura
cu toate orasele tarii si totodatd tranzitul international spre capitalele europene.

Din Bucuresti pornesc trei autostrazi:

Al spre Pitesti

A2 spre Constanta

A3 spre Ploiesti.

Drumurile nationale care pornesc din Bucuresti sunt: DN1 spre Oradea, DN1A spre Brasov,
DN2 spre Suceava, DN3 spre Céldrasi, DN4 spre Oltenita, DNS5 spre Giurgiu, DN6 spre Timisoara si
Cenad, DN7 spre Nadlac si DN71 spre Sinaia.

In interiorul orasului, transportul public este asigurat de Regia Autonoma de Transport
Bucuresti. Aceasta opereaza trasee de troleibuze, tramvaie si autobuze (16 linii de troleibuze, 71 de
linii de autobuze, 21 de linii de autobuze preorasenesti si 2 linii expres).

Trafic feroviar

Traficul feroviar (tramvai) 1n interiorul orasului este asigurat de Regia Autonoma de Transport
Bucuresti care opereaza traseele de tramvai (26 de linii).

Orasul Bucuresti este nodul feroviar principal al tarii, din Gara de Nord pornind cinci
magistrale feroviare: 300 Bucuresti—Oradea, 500 Bucuresti-Bacau—Suceava—Veresti, 700 Bucuresti—
Braila—Galati, 800 Bucuresti-Constanta, 900 Bucuresti—Drobeta-Turnu Severin—Timisoara—Jimbolia
si trei linii secundare: 901 Bucuresti—Pitesti—Craiova, 902 Bucuresti—Giurgiu si 903 Bucuresti—
Oltenita.

Celelalte gari functionale ale orasului sunt: Basarab, Baneasa, Obor si Titan Sud.


https://ro.wikipedia.org/wiki/Universitatea_din_Bucure%C8%99ti
https://ro.wikipedia.org/wiki/Universitatea_de_Medicin%C4%83_%C8%99i_Farmacie_Carol_Davila
https://ro.wikipedia.org/wiki/%C8%98oseaua_Kiseleff

Trafic aerian

Traficul aerian de calatori si marfa este asigurat in principal de Aeroportul International Henri
Coanda, aflat In orasul Otopeni, in partea de nord a capitalei. Aeroportul International Bucuresti
Béneasa este al doilea aeroport functional al orasului Bucuresti.

Industrie

In Bucuresti sunt reprezentate numeroase ramuri ale industriei precum cea constructoare de
masini, electrotehnica si electronicd, mecanica find, optica, chimica, a materialelor de constructie sau
a prelucrarii lemnului. Zonele industriale ale orasului odata compacte, in locatii specifice, acum sunt
dispersate.

Sursa informatiilor:

Date de intrare primite de la Municipiul Bucuresti prin e-mail/06.02.2018
http://www.pmb.ro

https://ro.wikipedia.org/wiki/Bucure%C8%99ti

2. Autoritatea responsabila

Primaria Municipiului Bucuresti este autoritatea administratiei publice locale responsabila
pentru realizarea cartarii zgomotului si elaborarea hartilor strategice de zgomot si a planurilor de
actiune pentru aglomerarea Bucuresti, aflatd in administrarea sa, conform prevederilor H.G. nr.
321/2005, art. 4 alin.1.

Mentionam cd datele utilizate in raportul de fata, utilizate si in raportul privind prezentarea
evaluarii rezultatelor obtinute prin cartarea de zgomot pentru fiecare hartd strategicd de zgomot
raspund cerintelor mentionate in art. 7, alin. 1, art. 8, alin. 1 - L(zsn) si L(noapte), anexei nr. 2, pct. 1
si 2, anexel nr. 8, tabelul nr. 1 din H.G. nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului
ambiant, cu modificdrile si completdrile ulterioare (H.G. nr. 944/2016), Ordinul MMDD nr.
1830/2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea hartilor strategice de
zgomot si Ordinul MMGA nr. 678 din 30.06.2006 pentru aprobarea Ghidului privind metodele
interimare de calcul a indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de activitatile din zonele
industriale, de traficul rutier, feroviar si aerian din vecinatatea aeroporturilor.

Datele de intrare si prelucrarea acestora s-a realizat de catre Enviro Consult SRL, iar hartile
de zgomot au fost elaborate prin contract de servicii cu S.C. Enviro Consult SRL.

3. Scopul raportului

Scopul prezentului raport este acela de a prezenta conform H.G. nr. 944/2016, datele de intrare
utilizate In procesul de cartare a zgomotului in vederea realizarii hartilor strategice de zgomot,
precum si calitatea, acuratetea, modul de utilizare si sursa acestora pentru:

- Trafic rutier;
- Trafic feroviar (tramvai);
- Zone industriale.

Continutul raportului respecta cerintele din Ordinul MMDD nr. 1830/2007 pentru aprobarea
Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea hartilor strategice de zgomot si Ordinul MMGA
nr. 678 din 30.06.2006 pentru aprobarea Ghidului privind metodele interimare de calcul a
indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de activitatile din zonele industriale, de traficul rutier,
feroviar si aerian din vecinatatea aeroporturilor.


http://www.pmb.ro/
https://ro.wikipedia.org/wiki/Bucure%C8%99ti

4. Programe de reducere a zgomotului realizate anterior si masuri curente
impotriva zgomotului

1. Promovarea utilizarii transportului public, imbunititirea calititii transportului public
Masuri de reducere a zgomotului realizate:

a. Aprobarea Planului de Mobilitate Urband Durabila pentru regiunea Bucuresti-Ilfov, prin
HCGMB nr. 90/2017;

b. Constituirea Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti-
Ilfov, prin HCGMB nr. 140/2017;

c. Implementarea unui nou sistem de taxare METROREX compatibilizat cu sistemul de taxare
al RATB (realizata in proportie de 95% in anul 2017 cu finalizarea celor 5% in 2018).

Masuri curente impotriva zgomotului:

a. Cresterea capacitatii de transport prin marirea flotei RATB: achizitia unui numar de 400 de
autobuze, 100 de tramvaie, 100 de troleibuze, 100 de autobuze electrice si 100 de autobuze
cu gaz natural comprimat;

b. Realizarea unei parcari tip “park & ride” la depoul Straulesti cu 650 de locuri de parcare
pentru autoturisme si 11 locuri de parcare pentru autobuze/autocare (termen de finalizare:
2018).

2. Gestionarea traficului
Masuri de reducere a zgomotului realizate:

a. Infiintarea societitii Compania Municipala Managementul Traficului Bucuresti S.A.
Masuri curente Tmpotriva zgomotului:

a. Integrarea in sistemul de management al traficului (BTMS) a unui numar de 59 de intersectii,
in anul 2018, pe arterele: Sos. Colentina, Bd. Camil Ressu, Bd. Theodor Pallady, Calea 13
Septembrie, Prelungirea Ghencea, Calea Grivitei, Bd. Bucurestii Noi, Sos. Giurgiului,
conform HCGMB nr. 40/2018; semaforizarea inteligenta a 101 intersectii principale.

3. Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si vehiculelor de interventie pentru
arterele pe care exista trasee de transport in comun
Masuri curente impotriva zgomotului:

a. Realizarea a 8,4 km de banda unica pe arterele: Sos. Bucuresti-Ploiesti (tronson str. Elena
Vicarescu-Piata Presei Libere - 2,7 km), Sos. Kiseleff (tronson Piata Presei Libere-Piata Arcului de
Triumf - 1,5 km), Bd. Maresal Constantin Prezan (1,2 km), Calea Dorobantilor (2,03 km), str. George
Enescu (tronson Piata Lahovari-Bd. Magheru - 0,19 km), Bd. G-ral Magheru (sens spre Piata Romana
- 0,75 km).

4. Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public
Masuri de reducere a zgomotului realizate:

a. Modernizarea infrastructurii de transport electric (infrastructurd tramvai), respectiv a 52 km

de linie de tramvai, in special pe arterele: Sos. Pantelimon, Sos. lancului, Bd. Liviu Rebreanu.
Masuri curente impotriva zgomotului:

a. Inlocuirea parcului circulant prin achizitia a 100 de tramvaie, 100 de troleibuze, 100 de
autobuze electrice.

5. Extinderea si integrarea superioara a traseelor de transport public de suprafata si
subteran, urban
Masuri de reducere a zgomotului realizate:
a. Finalizarea lucrarilor de constructie si punerea in functiune pentru transportul de calatori a
sectiunii Parc Bazilescu-Straulesti din cadrul Magistralei 4 de metrou.
Masuri curente impotriva zgomotului:
a. Realizarea lucrarilor la sectiunea Raul Doamnei-Eroilor din cadrul Magistralei 5 de metrou;
b. Realizarea obiectivului” Magistrala 6 — 1 Mai — Otopeni”.



6. Continuarea implementarii proiectelor de mobilitate urbana (Master Plan General
pentru Transport Urban si Panul de Mobilitate Urbana Durabila)
Masuri de reducere a zgomotului realizate:
a. Construire pasaje subterane/supraterane: pasaj Piata Sudului, pasaj Mihai Bravu, pasaj Piata
Presei Libere, strapungerea Buzesti-Berzei-Uranus, partea I-a.

Masuri curente impotriva zgomotului:
a. Construire tronsoane inel median: inchiderea inelului median de circulatie la zona
nord/autostrada urbana (situat intre Lacul Morii si Sos. Colentina).
b. Proiecte de infrastructura majora: constructia noii Centuri a Bucurestiului care va face legatura
intre Al si A2 (Autostrada de Sud), modernizarea Centurii rutiere a municipiului Bucuresti (45
km), penetratie Splaiul Independentei — Ciurel — Autostrada Bucuresti Pitesti (in derulare Pasaj
Ciurel), penetratia Prelungirea Ghencea — Domnesti, strapungerea Bd. Nicolae Grigorescu —
Splai Dudescu, supralargirea Fabrica de glucoza, supraldrgire si strdpungere strada Avionului,
supralargirea Sos. Bucuresti Magurele.

7. Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de circulatie

Masuri curente Tmpotriva zgomotului:

a. Modernizarea arterelor din Bucuresti prin reabilitarea strazilor, insumand o lungime totala de
93 km.

8. Dezvoltarea zonelor pietonale
Masuri curente Tmpotriva zgomotului:

a. Continuarea proiectului PIDU-Zona Centrald a Municipiului Bucuresti pentru implementarea
de masuri de prioritizare a circulatiei pietonilor in zona centrald, prin largirea trotuarelor si
propuneri de amenajare a spatiilor publice pietonale.

9. Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete
Masuri curente impotriva zgomotului:

a. Proiectul privind implementarea sistemului de transport cu bicicleta in zona centrala a
Municipiului Bucuresti aprobat prin HCGMB nr. 213/04.09.2014. Se vor realiza 67 km de
piste de biciclete, pe trasee propuse pentru a fi introduse in Conventia cu Administratia
Fondului de Mediu:

- traseul 1: Piata Victoriei-Bd. Aviatorilor-Bd. Beijing-Str. Nicolae Caranfil-Sos. Pipera-Str.
Alexandru Serbanescu-Bd. Aerogarii-DN1-Piata Presei Libere-Sos. Kiseleff-Bd. Constantin
Prezan;

- traseul 2: Piata Victoriei-Bd. lancu de Hunedoara-Sos. Stefan cel Mare-Sos. Mihai Bravu;

- traseul 3: Calea Victoriei-Bd. Regina Elisabeta-Splaiul Independentei-Bd. Natiunile Unite;

- traseul 4: Bd. Libertatii-Piata Constitutiei-Bd. unirii-Bd. Decebal-Bd. Basarabia-Stadionul
National.

10. Cresterea numarului de parcari de resedinti in special cele in sistem supraetajat,
subterane si supraterane
Masuri curente impotriva zgomotului:

a. Construirea de parcari Intr-un perimetru delimitat in interiorul zonei centrale (ex. parcare
subterand Edgar Quinet, parcaj subteran Sala Palatului Nord, parcaj subteran Sala Palatului
Sud, parcaj subteran Piata Lahovari, parcaj subteran Piata Constitutiei;

b. realizarea de parcari situate in afara perimetrului delimitat de zona centrald (ex. parcaj
subteran Gara de Nord, parcaj subteran Piata Dorobantilor, parcaj subteran Uranus-Piata
Rahova si parcare zona Floreasca.

11. Realizarea de facilitati park & ride la statiile cheie de transport public si statii de transport
intermodale tren/autobuz/metrou
Masuri curente impotriva zgomotului:

a. Construirea de parcdri la statiile cheie de transport public in zonele: Pantelimon-Vergului la

noul terminal intermodal de la capatul tramvaielor 14 si 55, Prelungirea Ghencea Domnesti de

la viitorul terminal intermodal de pe DN CB-Domnesti, Sos. Berceni la statia de metrou

Dimitrie Leonida.



12. Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor
Masuri de reducere a zgomotului realizate:

a. Reabilitare/anvelopare termica pe sectoare in anul 2017:

- Sectorul 1 — 1447 scari de bloc reabilitate

- Sectorul 2 — 15749 apartamente

- Sectorul 4 — 15 blocuri

Masuri curente impotriva zgomotului:

a. reabilitare/anvelopare termica pe sectoare In urmatorii ani:

- Sectorul 1 —266 scari de bloc

- Sectorul 2 — 77070 apartamente

- Sectorul 3 —835 blocuri

- Sectorul 4 — 267 blocuri

- Sectorul 5 —800 blocuri

- Sectorul 6 —74 blocuri

- 357 blocuri urmeaza sa fie reabilitate Tn mai multe etape in urmatorii ani

Informatiile despre programele de reducere a zgomotului sunt prezentate conform adresei nr.
1445/1602961/15.03.2018 a Primariei Municipiului Bucuresti - Directia Generala Dezvoltare
Urbana-Directia de Mediu.

5. Date de intrare

Datele de intrare colectate si utilizate pentru realizarea hartilor de zgomot si a hartilor
strategice de zgomot pentru aglomerarea Bucuresti sunt prezentate in Anexa 1 a prezentului raport,
sub forma tabelara, in conformitate cu art. 3.8 (tabel 10) si Anexa 4 a Ordinului MMDD nr. 1830/2007
pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea hartilor strategice de zgomot.

Datele utilizate pentru emisia de zgomot si pentru harta de bazad sunt cele aferente anului
2016.

Pentru culegerea datelor de intrare, Enviro Consult a trimis adresa nr. 21/15.01.2018,
inregistratd la Primdria Municipiului Bucuresti cu nr. 1590917/15.01.2018 privind solicitarea
trimiterii tuturor datelor de intrare detinute de autoritdti, transmise in format oficial, conform H.G. nr.
321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, cu modificarile si completarile
ulterioare (H.G. nr. 944/2016), date necesare realizarii hartilor de zgomot.

De asemenea, Enviro Consult a trimis adresa nr. 102/26.02.2018, inregistratd la Primaria
Municipiului Bucuresti cu nr. 1602961/27.02.2018 privind lista programelor de reducere a
zgomotului realizate anterior si a masurilor curente Impotriva zgomotului.

Date de intrare colectate de la Primaria Municipiului Bucuresti:
Urmatoarele date de intrare au fost primite electronic in data de 06.02.2018:
1. Date despre distributia populatiei
Adresa nr. 49/31.01.2017 a Institutului National de Statistica, Directia Regionala de Statistica
a Municipiului Bucuresti privind populatia Municipiului Bucuresti.
- Populatia dupa domiciliu la 1 ianuarie, din Municipiul Bucuresti, in perioada 1992-2016
- Densitatea populatiei dupa domiciliu la 01.07.2014.
2. Adresa Directiei Generale Dezvoltare Urbana, Directia de Mediu nr.11429/08.11.2017 catre
Directia de Urbanism privind unitétile de Invatimant reabilitate
- Lista unitatilor de invatamant reabilitate
2. Adresa Politiei Locale sector 1 nr. 5103/2146/1003/16.08.2017 privind cladirile cu caracter
functional noi construite (2014-2017)
3. Adresa Administratiei Domeniului Public Sector 1 nr. 10717/08.09.2017 privind lista strazilor
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10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.
22.

pe care s-au efectuat lucrari de reparatii la nivelul carosabilului (2014-2017), suprafata si tipul
de imbracaminte pentru fiecare strada.

Adresa Municipiului Bucuresti Sector 1, Directia Investitii nr. 30032/01.09.2017 privind
informatii despre lucrarile de modernizare a sistemului rutier finalizate in anul 2017.

Adresa Municipiului Bucuresti Sector 1, Directia Investitii nr. 30032/01.09.2017 privind
numarul cladirilor reabilitate termic (2012-2016)

Adresa Administratieit Domeniului Public Sector 2 nr. 8489/R/28.09.2017 privind reparatiile
la strazile din sectorul 2 (2014-2016)

Adresa Municipiului Bucuresti Sector 2, Directia Achizitii si Contracte Publice nr.
76173/31.08.2017 privind amplasarea si numarul cladirilor reabilitate energetic in perioada
2012-2016

Adresa Primadriei Sectorului 3 nr. 113400/11.12.2017 privind unitatile de invatamant
reabilitate (2012-2017), adresa nr. 115466/14.12.2017 privind cladirile reabilitate termic si
autorizatiile de constructii emise

Adresa Primariei Sectorului 4 nr. 52810/11.10.2017 privind strazile si cladirile reabilitate
(2014-2016)

Adresa Primariei Sectorului 4 nr. 42812/16.10.2017 privind cladirile cu caracter functional
noi construite (2014-2017)

Adresa Primariei Sectorului 5 nr. 45138/19.09.2017 privind cladirile reabilitate termic (2012-
2016)

Adresa Directiei Generale de Politie Locala sector 6 nr. 111692/03.10.2017 privind cladirile
cu caracter functional noi construite (2014-2017)

Adresa Sectorului 6 al Municipiului Bucuresti nr. 4838/04.10.2017 privind privind strazile si
cladirile reabilitate (2012-2016)

Adresa Sectorului 6 al Municipiului Bucuresti nr. 9356/30.10.2017 privind reparatiile la
strazile din sector (2014-2017)

Adresa Administratiei Strazilor Bucuresti nr. 16093/14.06.2017 privind privind strazile
reabilitate (lungime, latime, suprafata)

Document date centralizate pentru actualizarea Hartilor Strategice de Zgomot — data:
20/10/2017

Lista autorizatiilor de constructie PMB (2014-2017)

Lista cu instalatiile IPPC 2016 (sursa: site-ul ANPM), electronic in data de 22.02.2018
Harta de baza ( fisiere sistem GIS in format shape)

Adresa RATB SMCPM — BPM nr 142.267/ 26.02.2018 privind informatii despre transportul
local pe cale ferata — tramvai, electronic in data de 07.03.2018

E-mail Directia de Mediu /19.04.2018 privind date despre industrie

Date puse la dispozitie de catre Agentia pentru Protectia Mediului Bucuresti/ 26.04.2018
privind date despre industrie.

Datele de intrare colectate si utilizate pentru realizarea hartilor de zgomot si a hartilor

strategice de zgomot pentru aglomerarea Bucuresti sunt prezentate In Anexa 1 a prezentului raport,
sub forma tabelara, in conformitate cu art. 3.8 (tabel 10) si Anexa 4 a Ordinului MMDD nr. 1830/2007
pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea hartilor strategice de zgomot.

Tabelul contine informatii despre:

a. Denumirea si descrierea datelor de intrare

b. Metodologia utilizata pentru colectare

C. Sursa de obtinere / metoda de producere a datelor, instrumentele din Ordinul MMGA
nr. 678/2006 pentru aprobarea Ghidului privind metodele interimare de calcul a
indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de activitatile din zonele industriale,
de traficul rutier, feroviar si aerian din vecindtatea aeroporturilor.

d. Acuratetea datelor
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5.1 Trafic rutier

Conform datelor de intrare din adresa nr. 16093 /14.06.2017 a Administratiei Strazilor

Bucuresti, lungimea strazilor din municipiul Bucuresti este de 666.155 metri si suprafata totala de
7.944.672m>,

5.1.1 Generalitati, cerinte legislative

in conformitate cu cerintele legislative din ORDIN Nr. 1830 din 21.11.2007 pentru aprobarea

Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea hartilor strategice de zgomot pentru zgomotul
provenit de la traficul rutier, in interiorul aglomerarilor sunt necesare urmatoarele date conform Tabel
nr. 1. Date de emisie pentru drumuri:

Denumire | Sectiunea | Capat Litime | Pantd | Suprafata | Trafic Tip Numér | Numdr | Vitezd | Vitezd
drum nr. sectiune | drum drum | Drum Autove- | flux Autove | Autove | Autove | Autove
(km.) hicule trafic | hicule | hicule | hicule hicule
ugoare grele usoare grele

Datele de intrare pentru cartarea strategica de zgomot a traficului rutier sunt:

. Date privind variatia vitezei la intersectiile drumurilor

. Date privind fluxul de trafic rutier (numar de vehicule in trafic)

. Date privind componenta traficului rutier (procentul de vehicule grele din numarul
total de vehicule ce participa la trafic)

. Impartirea traficului pentru urmitoarele perioade de timp: Zi, Seara si Noapte

. Date privind viteza medie a fluxului de trafic rutier

. Date privind panta drumului

. Suprafata drum

5.1.2. Date de intrare puse la dispozitie de autoritati

5.1.2.1. Reteaua de strazi
In vederea obtinerii si utilizarii de date de intrare oficiale pentru datele de trafic rutier, asa

cum recomanda legislatia, Enviro Consult a transmis catre Priméria Municipiului Bucuresti adresa de
solicitare nr. 21 din 15.01.2018.

In cadrul contractului de realizare a hartilor de zgomot pentru aglomerarea Bucuresti s-au pus

la dispozitia Enviro Consult urmatoarele:

a) straturi tematice GIS in format Shape ale aglomerarii, de la Primaria Municipiului
Bucuresti. Acestea au fost prelucrate si adaptate de catre Enviro Consult pentru a le face
compatibile cu cerintele legislatiei in vigoare pentru realizarea hartilor de zgomot. Unul din
straturile tematice ale hartii de baza (GIS) il reprezinta strazile. Acest strat contine toate
arterele rutiere din aglomerarea urbana Bucuresti.

b) Harta de zgomot a aglomerarii Bucuresti realizata in anul 2012 pe care Enviro Consult
a utilizat-o ca sursd pentru datele referitoare la traficul rutier in aglomerarea Bucuresti.

5.1.2.2. Transport public
In cadrul contractului de realizare a hartilor de zgomot pentru aglomerarea Bucuresti s-au pus

la dispozitia Enviro Consult datele oficiale despre transportul public local.
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5.1.3. Analiza datelor de intrare obtinute pe cale oficiala

In datele obtinute conform capitolului 5.1.2 s-au identificat urmatoarele informatii utile in
ceea ce priveste cerintele legislative referitoare la realizarea hartilor de zgomot:

Aliniament drum
Denumire drum
Localizare, segmentare
Lungime

Tip suprafatd drum
Latime drum

Datele oficiale astfel obtinute au fost utilizate ca atare asa cum recomanda ghidurile de
realizare a hartilor de zgomot, nefiind necesare completari sau prelucrari suplimentare.

Urmaétoarele informatii nu s-au regdsit complet in informatiile publice disponibile si au fost
completate de Enviro Consult:

Flux de trafic (variatia vitezei). Nu s-au primit informatii oficiale.
Numar vehicule in trafic. S-au primit informatii oficiale.
Componenta traficului pe tip autovehicule: usoare/grele. S-au primit informatii

oficiale.

Impartirea traficului pe zi/seara/noapte. S-au primit date oficiale.
Viteza de deplasare. S-au primit date oficiale.

5.1.4. Completare date de intrare - instrumente, precizie

5.1.4.1. Impartirea strizilor in categorii de trafic

Pentru alocarea valorilor de trafic necesare calculului, in conformitate cu recomandarile
ghidurilor de realizare a hartilor de zgomot, s-a utilizat Tmpartitea strazilor in 4 categorii, informatie
oficiald disponibild pe pagina de internet a Primariei Municipiului Bucuresti.

Categoria Descriere Atribut alocat
1 Drum de centura si drumuri nationale Strazi importante si cele asfaltate cu mai mult de 2 benzi pe sens
2 Artera principala in aglomerare Strazi asfaltate cu 2 benzi pe sens
3 Drum de acces la zona rezidentiala Strazi asfaltate cu 1 banda pe sens si pietruite cu mai mult de 1
banda pe sens
4 Drum mic in zona rezidentiald Restul care sunt destinate circulatiei autovehiculelor

5.1.4.2. Masuratori de zgomot si numaratori de trafic In Municipiul Bucuresti

De la inceputul proiectului si pana la terminarea Etapei 1, s-au efectuat masuratori de zgomot
si, simultan, numaratori de trafic rutier in cadrul proiectului de realizare a hartilor de zgomot Intr-un
numar de 14 de locatii, respectiv:

Str. Berzei

Sos. Stefan cel Mare

Sos. Mihai Bravu

Sos. Pantelimon

Sos. Andronache

Bd. Nicolae Grigorescu

Str. Stirbei Voda - 2 puncte

Sos. Dristor

Bd. Camil Ressu

Sos. Colentina - 2 puncte
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Bd. Nicolae Balcescu

Str. Popa Tatu

Masuratorile s-au efectuat cu sonometru Briiel & Kjar tip 2250, verificat metrologic si
calibrat. S-a utilizat ecran de vant, inaltimea microfonului la 1,5m, punctul de masurare a fost ales la
marginea drumului in conditii meteorologice fara ploaie si fara vant.

Ca strazi martor pe care s-au efectuat numarari si masurari de zgomot s-au ales strazi din toate
categoriile de trafic.

5.1.4.3. Colectarea datelor de trafic rutier s-a facut in functie de recomandarile din Ordinul
M.M.G.A. nr. 678/2006 si Ordinul M.M.D.D. nr. 1830/ 2007, respectiv:

In continuare prezentim modalitatea de obtinere a datelor pentru trafic rutier in Municipiul
Bucuresti.

1. Flux de trafic (variatia vitezei la intersectiile drumurilor)
Nu au fost disponibile datele oficiale, astfel ca s-a tinut secama de recomandarile din
Instrumentul 2 corespunzator din Ordinul M.M.G.A. nr. 678/2006.

Solutia utilizata:

Pentru drumurile principale mari din fiecare cartier al municipiului Bucuresti s-au realizat
estimari pe segmente de strada. Pe strazile pe care s-au efectuat masuratori de zgomot si numaratori
de trafic s-au utilizat valorile obtinute pe teren, iar pe restul strazilor s-a considerat flux de trafic
pulsatoriu continuu.

Acuratete: 0,5...1dB

2. Date privind fluxul de trafic rutier (Numar vehicule in trafic)
Nu au fost disponibile datele oficiale complete privind fluxul de trafic rutier, astfel ca s-a tinut
seama de recomandarile din Instrumentul 5 corespunzator din Ordinul M.M.G.A. nr. 678/2006.

Solutia utilizata:

Au fost primite date oficiale. S-au verificat datele primite utilizdnd instrumentul 5: s-au ales
strdzi martor pe care s-a realizat numaratoarea vehiculelor care trec pe aceste strazi martor si s-au
extrapolat datele obtinute la alte strdzi de acelasi tip sau s-au utilizat valori implicite conform
Ghidurilor de realizare a hartilor de zgomot (Ordinul M.M.G.A. nr. 678/2006 pag. 52 si Ordinul
M.M.D.D. nr. 1830/ 2007 -Tabel 5 pag. 26) si tindnd cont de valorile numarate pe strazile martor.

Complexitate : 4,5 din 6

Acuratete: 2-4 dB

3. Date privind componenta traficului rutier (procentul de vehicule grele din numarul total de

vehicule ce participa la trafic)

Nu au fost disponibile datele oficiale complete, astfel ca s-a tinut seama de recomandarile din
Instrumentul 5 corespunzator din Ordinul M.M.G.A. nr. 678/2006.

Solutia utilizata:

Au fost alese strazi martor, s-a realizat numaratoarea vehiculelor care trec pe aceste strazi
martor si s-au extrapolat datele obtinute la alte strazi de acelasi tip. Pe strazile de categorie inferioara
s-au utilizat valorile medii procentuale indicate in Ordinul M.M.D.D. nr. 1830/ 2007.

Acuratete: <0,5dB ...2 dB

4. Impartirea traficului pe zi-seara-noapte
Nu au fost disponibile datele oficiale complete, astfel ca s-au utilizat valorile recomandate in
Ordinul M.M.D.D.nr. 1830/ 2007 si Ordinul M.M.G.A. nr. 678/2006.

13



Solutia utilizata:
Intervale de timp dintr-o zi calendaristica utilizate:
- zi - Lzi 07.00 — 19.00
- seara - Lseara 19.00 —23.00
- noapte - Lnoapte 23.00 —07.00

Au fost utilizate: Instrumentul 5 corespunzator din Ordinul M.M.G.A. nr. 678/2006 si valorile
recomandate 1n Tabel nr. 5 din Ordinul M.M.D.D. nr. 1830/ 2007.

5. Date privind viteza medie a fluxului de trafic rutier

Nu au fost disponibile datele oficiale complete privind viteza medie a fluxului de trafic rutier
astfel ca s-a tinut seama de recomandarile din Instrumentul 5 corespunzator din Ordinul M.M.G.A.
nr. 678/2006.

Solutia utilizata:

Pentru strazile martor pe care s-a realizat numaratoarea vehiculelor s-a masurat timpul necesar
vehiculelor pentru a parcurge o portiune de drum de lungime aleasa, iar apoi s-a calculat viteza medie
a fluxului de trafic.

Pentru celelalte strazi s-a facut aprecierea vitezei medii a fluxului de trafic rutier pe baza
valorilor de la strazile martor.

Acuratete: 0,5dB .. 2dB

5. Rezultate
Datele astfel obtinute conform cu cerintele legislative pot fi consultate in Anexa 5- Date de
emisie pentru drumuri.

5.2 Trafic feroviar- tren

Nu este cazul, potrivit art. 4, alin (3) din HG nr. 321/2005, republicatd cu modificarile
ulterioare, responsabilitatea realizarii hartilor de zgomot pentru traficul feroviar intra in
responsabilitatea unitatilor aflate sub autoritatea autoritatii publice centrale pentru transport.

5.3 Trafic feroviar- tramvai

5.3.1 Generalitati, cerinte legislative

In conformitate cu cerintele legislative din ORDIN nr. 1830 din 21.11.2007 pentru aprobarea
Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea hartilor strategice de zgomot pentru zgomotul
provenit de la traficul rutier in interiorul aglomerarilor sunt necesare urmatoarele date conform Tabel

nr. 2 Date de emisie pentru cdi ferate si tramvaie:

Tabel nr. 2. Date de emisie pentru cai ferate si tramvaie

Numar de Numar de Viteza Viteza
Capat sectiune trenuri trenuri trenurilor trenurilor
Denumire tronson | Sectiunea (Km) Tip care nu franeaza care frineaza | care nu franeaza | care franeaza
cale ferata or. terasament Tip Tip
Inceput| Sfarsit vagoane | frane | Z S N Z S N Z S N Z S N

Datele de intrare pentru cartarea strategica de zgomot a traficului rutier sunt:
- Viteza tren
- Rugozitatea sinei.
- Specificatie vehicul
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- Numar de trenuri
- Tip de cale ferata si de cale de rulare.
5.3.2. Date de intrare oficiale puse la dispozitie de autoritati

Viteza tren:
Au fost primite date oficiale (viteza medie de exploatare pentru intreaga retea).

Specificatie vehicul:
Au fost primite date oficiale (au fost indicate doua tipuri de vehicule si repartizarea lor pe
linii).

Numar de trenuri:
Au fost primite date oficiale (au fost indicate numarul de vehicule din fiecare tip pentru
fiecare linie si frecventa de circulatie).

Tip de cale ferata si de cale de rulare:
Au fost primite date oficiale (tip de linii folosite si lungimea totala din fiecare tip pentru
intreaga retea). Au fost culese date suplimentare de catre EnviroConsult (tip de cale de rulare pentru
fiecare traseu, pe tronsoane distincte).

5.3.3. Completare date de intrare — instrumente

1. Viteza tren

Au fost primite date oficiale (viteza medie de exploatare pentru intreaga retea).
Solutia utilizata:
Acuratete: buna, 6 din 6

2. Rugozitatea sinei
Nu au fost primite date oficiale. Au fost folosite date culese de Enviro Consult.
Nu s-a facut nicio corectie pentru rugozitatea sinei.

Solutia utilizata:

Acuratete: Slaba, 3 dB

3. Specificatie vehicul

Au fost primite date oficiale (au fost indicate doua tipuri de vehicule si repartizarea lor pe linii).
Solutia utilizata:
Acuratete: buna, 6 din 6

4. Numar de trenuri

Au fost primite date oficiale (au fost indicate numarul de vehicule din fiecare tip pentru fiecare
linie si frecventa de circulatie).

Solutia utilizata:

Acuratete: buna, 6 din 6

5. Tip de cale ferata si de cale de rulare.

Au fost primite date oficiale (tip de linii folosite si lungimea totala din fiecare tip pentru intreaga
retea).

Au fost culese date suplimentare de catre Enviro Consult (tip de cale de rulare pentru fiecare
traseu, pe tronsoane distincte).

Solutia utilizata:

Acuratete: buna, 6 din 6
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5.3.4.Rezultate

Datele astfel obtinute conform cu cerintele legislative pot fi consultate in Anexa 6 - Date de
emisie pentru cai ferate (tramvaie).

5.4. Industrie
5.4.1. Generalitati, cerinte legislative

In conformitate cu cerintele legislative ORDIN nr. 1830 din 21.11.2007 pentru aprobarea
Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea hartilor strategice de zgomot pentru zgomotul
provenit de la amplasamente industriale in interiorul aglomerarilor care detin sau administreaza
amplasamente industriale in interiorul aglomerarilor si care desfasoara activitati in conformitate cu
anexa nr. 1 la Legea nr. 278/2013, sunt necesare urmatoarele date de emisie conform 7abel nr. 5.
Date de emisie

Numele Tip Subdiviziunea | Activitatea Nivel Timp de | Absorbtia
companiei | Adresa | industrie | Coordonate | suprafetei in zona Clasificare | emisie operare | solului
Grea,
Coordonate | Cod usoard,
(x,y) identificare text comert. Lw/m2 | % 0saul

Datele de intrare pentru cartarea strategica de zgomot din suprafata industriala sunt:
- Niveluri de putere acustica ale surselor de zgomot;
- Timpul de operare al surselor de zgomot pe perioada de Zi, Seara si Noapte;
- Informatii topografice;
- Coeficienti de absorbtie acustica si indltimea pentru panouri fonice si cladiri;
- Efecte la sol;
- Absorbtia atmosferica;
- Conditii meteorologice.

5.4.2. Date de intrare oficiale puse la dispozitie de autoritati

In vederea obtinerii si utilizarii de date de intrare oficiale asa cum recomanda legislatia, Enviro
Consult a transmis catre Primaria Municipiului Bucuresti adresa de solicitare nr. 21 din 15.01.2018.
In cadrul contractului de realizare a hartilor de zgomot pentru aglomerarea Bucuresti s-au pus
la dispozitia Enviro Consult date prin email in data de 19.04.2018 s126.04.2018. S-au descarcat datele
oficiale publice disponibile pe pagina de internet a Agentiei Nationale pentru Protectia Mediului
pentru Municipiul Bucuresti care contin:
- Lista unitatilor IPPC
- Adresa agentilor econimici

5.4.3. Analiza datelor de intrare obtinute pe cale oficiala

Amplasamentele industriale Tn interiorul Municipiului Bucuresti care detin sau administreaza

amplasamente industriale in interiorul aglomerarilor si care desfasoara activitati in conformitate cu
anexa nr. 1 la Legea nr. 278/2013, sunt:

CET GRIVITA - Calea Grivitei nr.357, sector 1
CET PROGRESU- Str. Pogoanelor nr.1, sector4
CET GROZAVESTI - Splaiul Independentei nr.227, sector 6
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CET SUD - Str.Releului nr. 2, sector 3

CET VEST - B- dul Timisoara nr.106, sector 6

Centrala Termica Piata Presei Libere - Str. Baiculesti nr.2, sector 1

SC VEST ENERGO SA - Str. Preciziei nr. 12 A, sector 6

SC PRODMETCOM SRL - Str.Pogoanelor nr.153, sector 4

SC DUAL MAN SRL - B-dul Preciziei nr. 3, sector 6

S.C.DOSAN IMGB S.A.- Sos. Berceni nr. 104, sector 4

S.C. GRUPO RAGAINI ROMANIA S.R.L. - Sos. Berceni nr. 104, sector 4,
S.C. AS METAL COM S.R.L. - Sos. Berceni nr. 104 G, sector 4, Bucuresti
S.C. TURBOMECANICA S.A.- B-dul Iuliu Maniu nr.244,sector 6

SC TUBINOX SA - Str. Industriilor nr. 14, sector 3

S.C. ASSA ABLOY ROMANIA S.R.L. - Str. Preciziei nr. 5, sector 6

S.C. RADOX RADIATORS S.R.L.- B-dul Timisoara nr. 80, sector 6

S.C. CELPI S.A. -Str.Actiunii nr. 2-4, sector 4

S.C. ROMAERO S.A.- Str.Ficusului- nr. 44, sector 1
S.C.ELECTROMONTAIJ S.A.- Str. Ilioara nr.160, sector 3

S.C. STIROM S.A.-  B-dul Th.Pallady nr.15, sector 3

S.C.RASIN S.R.L. - Str. Drumul intre Tarlale nr. 45D, sector 3

S.C. RODMIR EXPERT S.R.L.- Sos.Berceni nr.104,sect.4

S.C. AIS&A PRODIMPEX S.R.L. - Sos. Alexandria, nr. 144, sector 5
GLOB-R- ENCHIM SRL - Str. Niculae Teclu nr. 46-48, sector 2
LN.C.D.M.I. CANTACUZINO - Splaiul Independentei, nr. 103, sector 5
S.N. INSTITUTUL PASTEUR - Calea Giulesti, nr. 333, sector 6

S.C. MICROSIN S.R.L. - Str. Pericle Papahagi, nr.28-32, sector 3
INSTITUTUL NATIONAL DE CERCETARE - DEZVOLTARE CHIMICO-FARMACEUTICA
- .C.C.F. BUCURESTI -Calea Vitan nr.112, sector 3

SC STERICYCLE ROMANIA SRL (Fosta SC IRIDEX GROUP SRL)- Sos. Chitila, sector 1
S.C. IRIDEX GROUP S.R.L. - Sos. Chitila , sector 1

SC DANONE PDPA SA - Str. Nicolae Candea nr. 92, sector 2

SC PINUM PRODUCTIE SA - Sos. Pipera nr. 48, sector 2

SC CAN PACK ROMANIA SRL - Sos. Berceni nr. 106R, sector4

SC ISOVOLTA SA- Str. Drumul intre Tarlale nr.130, sector 3

In urma analizarii datelor de intrare oficiale preluate de la Agentia Nationala pentru Protectia
Mediului, Enviro Consult a identificat urmatoarele informatii utile in ceea ce priveste cerintele
legislative referitoare la realizarea hartilor de zgomot:

- Lista amplasamentelor
- Denumirile si adresele
- Enumerarea surselor de zgomot (partial)

Urmatoarele informatii nu s-au regasit in informatiile publice disponibile:
- Timp de operare

Coordonatele;

Clasificarea industriala

Nivel de emisie — niveluri de putere acustica ale surselor de zgomot

5.4.4. Completare date de intrare - instrumente

Pentru completarea datelor de intrare s-a tinut seama de recomandarile din Instrumentul 5
corespunzator din OM MMGA nr. 678/2006. Acest instrument recomanda determinarea nivelurilor
de putere acustica a surselor prin una din metodele de mai jos:

a) Se determina nivelul de putere acustica utilizand ISO 8297
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b) Se obtine valoarea nivelului de putere acustica de la sursa
c) Se utilizeaza datele furnizate de evaluarea de impact asupra mediului

d) Daca Directiva 2000/14/EC furnizeaza valorile limita pentru sursele de zgomot luate
in considerare, se vor folosi aceste valori

e) Se vor folosi bazele de date accesibile (publice)

f) Se utilizeaza valori implicite la limita incintei in functie de tipul de industrie

Solutia utilizata:
Pe baza datelor furnizate de evaluarea de impact asupra mediului, se vor determina nivelurile
de emisie.

5.4.5. Rezultate
Datele astfel obtinute conform cu cerintele legislative pot fi consultate in Anexa 7 - Date de
emisie pentru amplasamentele industriale in interiorul aglomerarilor care desfasoard activitati in
conformitate cu anexa nr. 1 la Legea nr. 278/2013.

5.5. Date meteo

In vederea obtinerii si utilizarii de date de intrare oficiale asa cum recomanda legislatia, Enviro
Consult a transmis catre Primaria Municipiului Bucuresti adresa de solicitare nr. 21 din 15.01.2018.

In cadrul contractului de realizare a hartilor de zgomot pentru aglomerarea Bucuresti au fost
utilizate date oficiale pentru anul 2016 puse la dispozitie de Administratia Nationald de Meteorologie.

Instrumentul recomandat in OM MMGA nr. 678 din 30.06.2006 pentru aspectele legate de
conditiile meteorologice, care se iau in considerare la propagarea sunetului este instrumentul nr. 17.
Acuratetea este maxima.

Datele meteo utilizate sunt prezentate in Anexa 3 a prezentului raport.

5.6. Harta de baza (cladiri, parcuri, topografie, etc.)

Datele de intrare primite In format electronic de la Municipiul Bucuresti in data de 06.02.2018

privind harta de baza contin urmatoarele straturi tematice in format shp:

- ape.shp

- clad_adm.shp

- educ.shp

- locuinte.shp

- spitale.shp

- cote_nivel.shp

- drum_final.shp

- industrie.shp

- limita.shp

- spatii_verzi.shp

- linii_tramvai.shp
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5.7 Populatia

Distributia locuintelor si locuitorilor in cladiri rezidentiale
Pentru calculul expunerii populatiei au fost luate in considerare datele din adresa nr.
49/31.01.2017 a Institutului National de Statistica, Directia Regionald de Statistica a Municipiului
Bucuresti privind populatia Municipiului Bucuresti.
Distributia locuitorilor in cladirile rezidentiale a fost realizata in scopul estimarii expunerii la
diferitele niveluri de zgomot.
Pentru realizarea distributiei numarului de locuinte si de locuitori in cladirile rezidentiale va
fi utilizata urmatoarea metoda :
1. Harta de baza GIS contine strat tematic (layer) cu toate cladirile rezidentiale din Municipiul
Bucuresti;
2. Pentru cladirile rezidentiale au fost estimate numarul etajelor si suprafata la sol pentru fiecare
cladire.
3. Suprafata totala a etajelor pentru suprafata de cartare strategica de zgomot a fost calculata ca
suma tuturor suprafetelor etajelor din cladiri;
2. S-a considerat numarul total al locuitorilor pentru fiecare sector al Municipiului Bucuresti
asa cum a fost comunicat oficial de catre Institutul National de Statistica.
3. S-arealizat distribuirea locuitorilor in cladirile rezidentiale in functie de suprafata acestora.

6. Soft cartare zgomot utilizat, versiune

Hartile de zgomot au fost realizate conform H.G. nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea
zgomotului ambiant cu modificarile si completarile ulterioare (H.G. nr. 944/2016), fiind utilizat un
soft specializat.

Denumire software: Bruel & Kjaer Predictor- LimA tip 7810

Versiunea: 12

Data de realizare: 19.10. 2017

. Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft mbH, Dortmund,
Dezvoltator / producator Germany, www.softnoise.com

] . RLS 90, VBUS, DIN 18005, RVS_3.02/RVS,
trafic rutier | \vpg/xps31-133, CRTN, 1509613, UT2.1-302
Schall 03, VBUSCH, DIN 18005, AKUSTIK 04,
trafic feroviar | TRANSRAPID, OAL 30/ONORM_S_5011,

CRN, RLM2/SRM2, 1S09613, MSZ2904 XPS/FER
Surse si metode de calcul trafic aerian AZB,VBUF, AZB'L, DIN 45684, LBF, ECAC DOC 29

VDI2714,VDI2720,VDI2571,1509613-2, OAL 28, DAL
. . 32, Harmonoise, MSZ15036

industrie Stapelfeldt

DIN18005,VBUI,BS5228

altele Sport, Leisure, Water traffic VDI 3770, ISO 9613

Softul indeplineste cerintele Directivei Comisiei Europene 2002/49/EC in conformitate cu
ghidurile asupra metodelor provizorii de calcul 2003/613/EC si cu ghidul de buna practica al grupului
de lucru privind evaluarea expunerii sonore, cat si Directivei IPPC 96/61/EEC si Hotararii Guvernului
nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant cu modificarile si completarile
ulterioare (H.G. nr. 944/2016) republicata precum si Ordinul MMDD nr. 1830/2007 pentru aprobarea
Ghidului privind realizarea, analizarea si evaluarea hartilor strategice de zgomot si Ordinul MMGA
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nr. 678 din 30.06.2006 pentru aprobarea Ghidului privind metodele interimare de calcul a
indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de activitatile din zonele industriale, de traficul rutier,
feroviar si aerian din vecinatatea aeroporturilor.

Metodele de calcul implementate sunt cele solicitate prin Hotararii Guvernului nr. 321/2005
privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant cu modificarile si completarile ulterioare
(Hotararea nr. 944/2016), respectiv:

Pentru traficul rutier:
— metoda franceza “NMPB — Routes-96 (SETRA-CENTRU-L CPC-CSTB)” mentionata in
“Hotararea din 5 mai 1995 referitoare la zgomotul produs de traficul pe infrastructurile rutiere,
Jurnalul Oficial din 10 mai 1995 art. 6 si in standardul francez “XPS 31-133”

Pentru zgomotul rezultat din traficul feroviar:

— metoda olandeza de calcul publicatd in “Reken — en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai
1996, Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer 20.11.1996”

Pentru zgomotul industrial:
— ISO 9613-2 “Acustica — Diminuarea sunetului la propagarea sa in aer liber, partea a doua:
metode generale de calcul”

Pentru zgomotul produs de traficul aerian:
— ECAC.CEAC Doc. 29 “Raport privind metoda standard de calcul a contururilor de
zgomot 1n jurul aeroporturilor civile 1997, (Report on Standard Method of Computing
Noise Contours around Civil Airports”, 1997). Din abordarile diferite ale modelarii cailor
aeriene, va fi folosita tehnica de segmentare mentionata in sectiunea 7.5 a ECAC.CEAC
Doc 29.

Pachetul software utilizat, Bruel & Kjaer Predictor-LimA tip 7810, prezintd urmatoarele
caracteristici (Anexa 2):

- utilizeaza metodele interimare de calcul prevazute la pct. 2 din anexa nr. 3 a Hotararii
Guvernului nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant cu modificarile si
completarile ulterioare (Hotararea nr. 944/2016).

- utilizeaza indicatorii Lzsn $1 Lnoapte 1 altil suplimentari.

- poate genera hartile strategice de zgomot pentru toate sursele de zgomot in parte (zgomot
aeroportuar, zgomot rutier, zgomot feroviar si zgomot industrial);

- poate lucra si calcula cu obiecte (cladiri, obstacole), terenuri si surse de zgomot in 3D; -
contine un modul 3D in vederea controlului datelor de intrare;

- are posibilitatea de a lucra (importa/exporta) cu formate de fisiere tip .dxf (geometrie), ESRI
shape (geometrie si metadate), text si .csv (geometrie si metadate);

- are posibilitatea de a prezenta datele de intrare (numar de vehicule, indltimea cladirilor,
panta drumurilor, etc.) in tabele si de a produce aceste tabele;

- are posibilitatea de a calcula in benzi de octava intre 63-8000 Hz pentru calcularea
zgomotului industrial (portuar);

- are posibilitatea de a afisa nivelurile de zgomot maxime identificate la o cladire (fatada cea
mai expusd) si sad indice de asemenea fatadele linistite;

- are posibilitatea de a asigura o tranzitie flexibila de la faza de cartare a zgomotului la faza
de elaborare a planurilor de actiune prin organizarea datelor in unitéti flexibile precum fisierele care
arata diferite situatii posibile viitoare si fisierele-Geo;

- permite utilizarea unei structuri cu mai multe straturi (layere), se pot combina pentru clacul
mai multe layere diferite ce compun un model, sursele cu diferite valori de emisie pot fi combinate si
utilizate astfel Tncat sd poata fi usor simulate efectele modificarilor din cadrul planurilor de actiune.

- are posibilitatea de a calcula simultan in retea de calculatoare;
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- are posibilitatea de a asigura instrumentele necesare nu numai pentru cartarea zgomotului
dar de asemenea si pentru elaborarea planurilor de actiune, prin compararea efectelor masurilor active
sau pasive cuprinse 1n planurile de actiune fatd de situatia initiala (harti de diferentd);

- are posibilitatea a tine seama de caracteristicile (datele) meteorologice;

- are posibilitatea a prezenta rezultatele atat ca harti strategice de zgomot in format grafic
utilizand codul culorilor din Paragraful 3.1.1, Tabel 1 din Ghidul privind metodele interimare de
calcul a indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de activitatile din zonele industriale, de
traficul rutier, feroviar si aerian din vecinatatea aeroporturilor, aprobat prin Ordinul MMGA nr. 678
din 30.06.2006, cét si datele aferente acestora structurate 1n tabele respectand prevederile Anexei nr.
7 din Hotararii Guvernului nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant cu
modificarile si completarile ulterioare (Hotararea nr. 944/2016) si Anexei nr. 3 a Ghidului privind
realizarea, analizarea si evaluarea hartilor strategice de zgomot, aprobat prin Ordinului MMDD nr.
1830/2007,

- datele rezultate cat si datele de intrare utilizate pot fi prezentate atat grafic cat si tabelar,
formate predefinite sau configurabile.

- are posibilitatea de a calcula harti de conflict;

- are posibilitatea a realiza calculul la indltimea de 4 m fata de sol si la receptor si la orice alta
inaltime introdusa de catre operator;

relative calculation height (m)
Grid increment (m) :

- aplicatia Predictor-LimA asigurd actualizarea software in mod continuu, incluzand noi
facilitati si metode de calcul. Versiunea utilizata de soft Predictor—LimA are implementate metodele
comune de calcul la nivelul UE si va avea implementate aceste metode si In versiunile viitoare).

Aplicatia Predictor-LimA este recunoscuta pe plan international, a fost si este utilizata pe scara
largd la realizarea hartilor de zgomot in conformitate cu cerintele Hotararii Guvernului nr. 321/2005
privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant cu modificdrile si completarile ulterioare
(Hotararea nr. 944/2016) in Romania si Directivei 49/2002 in Europa. Hartile de zgomot realizate
pana in prezent cu Predictor-LimA au fost aprobate de comisiile tehnice din Romania si predate catre
comisia UE.

Aplicatiile Predictor—LimA sunt listate si recomandate chiar pe pagina de internet a bazei de
date a Uniunii Europene :
http://ec.europa.eu/environment/noise/index _en.htm
unde sunt prezentate toate aplicatiile software acceptate si recomandate a fi utilizate de UE pentru
realizarea hartilor de zgomot. Prezenta Predictor-LimA pe aceasta pagind prezinta garantia faptului
ca aplicatia a fost atestata si recunoscuta ca fiind corespunzdtoare pentru realizarea calculelor de
zgomot.
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Anexa 1: Rezumat cu privire la datele de intrare necesare in procesul de cartare strategica de
zgomot
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